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Négy év utan ismét sikeriilt egy modellt épiteni ugy, hogy kézben még az épités
hattérmunkalatairdl is be tudok az érdeklédéknek szamolni...

A vallalkozéi lét ujabb és ujabb modellek megalkotasara sarkall és talan ha leirom,
hogy egy-egy modell hogyan késziil el, esetleg masoknak is tippet, kedvet adhatok
modellek elkészitésére, modellez6 fogasok elsajatitasara.

Nos, a Ggs 148 sorozatrél nem tudok érzelmek nélkiil beszélni.

Elészor is ez volt az elsé olyan vasutmodell tipus, melyért mar kisgyerekként
rajongtam, ugyanis a kezdékészletes PIKO vagonok vagy csucsos tetejliek vagy pedig
csak enyhén ives tetejliek voltak. Sajnos egyik vagonom sem volt olyan szép,

félkorives tetejl, mint a Ggs...

Talan ebbdél a gyerekkori, elfojtott frusztraltsagbdl fakadéan lett ez az altalam
"gyartott"”, els6, mavos modell is, mely csupan egyszerii atfestése volt a Roco DB G
sorozatu modelljének (semmi oldalfal karcolaszas, feljavitas), a QuaBLA-féle Conta
Dry matricaval magyarositva. A modell felkerilt a vasutmodelles féorumra, melynek
nyoman a szombathelyi BYG Modell 6t darabos "szériat" rendelt. Mindez 2002-ben

tortént...

’




2002-ben, még filmre dolgozé analég géppel, szintén ez volt az elsé tehervagon
sorozat, melyet megorokitettem azzal a céllal, hogy a modellépitésben késébb
felhasznaljam. Karcagon, az allomas kozelében egy Hs felépitményt is talaltam. Sét,
Debrecenben még egy fékallasos példanyt is sikeriilt "elcsipnem".

Sajnos a sorozat felett idékozben eljart az idé. A szallitas modernizaciodjaval (nagy
rakter, zart, eltolhato oldalfali vagonok megjelenése) a hatvanas években gyartott és
beszerzett vagonok kikoptak a forgalombdl, selejtezésuk mar folyamatos volt.

Aztan 2007 nyaran Karcagon jart az "Elet menete" Alapitvany holokauszt kiallitasa,
mely egy felljitott Ggs vagonban van berendezve. Mindketté - a kiallitas és a jo
allapotu Ggs is - brutalis éimény volt. El is dontottem ott és akkor, hogy a kettét egyiitt
fogom lemodellezni, hiszen a Ggs is a maga nemében "tualéloé"...

Fényképek késziiltek, alapmodellt vettem és elkezdddott az épités. A modell alapjaul -
a ma mar beszerezhetetlen - Roco 46067 DB propan gazpalack szallité vagonja
szolgalt. Azért pont ez, mert a tobbi G sorozatnak vagy a homlokfala vagy az ajtaja,
fellépéje nem felelt meg a magyar valtozatnak. Ennél a modellnél ezek stimmelnek. De
szinte csak ezek... Az épités a vagon deszkazatanak bekarcolasaval kezd6dott. Elére
felrajzolt vonalak alapjan, fém vonalzé mellett, makettez6 (panelvonal)karctiivel
karcoltam ki a deszkak kozotti réseket. Ezutan kovetkezett a faerezet bekarcolasa egy
vékonyabb tiivel. Miutan ez megvolt, sort kerithettem a magyar eredetire jellemzd
részletek at/kialakitasara. A homlokfalakrol el kellett tiintetni az elekromos csatlasokat
és a régi, elnagyolt barcatartét. Ezutan a végzartarcsa tartokat elkészitettem sztirol
lapokbdl, a kapaszkoddk, barcatarték pedig mas modellekhez készitett maratasokbol
késziiltek. A vagon végeinél sztirol és miigyanta kombéjabdl kialakitasra keriiltek a
komphorgok, valamint a rogzitéfék kerék is felkerult az alvazra maratasboél elkészitve.
A vagon alvaza sem maradt érintetlen, kapott egy miigyanta levegd tartalyt, illetve a
légtelenitdé vezetékeit. A vagon teteje az uj panelvonalak bekarcolasa utan 0,3 mm
atmérodji rézdrétokat kapott, ugyanis a magyar vagon teteje egészen mashogy néz ki,
mint ahogy a Roco modellen fellelheté volt... A fellépék mini tiiz6gépkapcsok és mas
modellekhez készitett maratas 6sszekombinalasaval sziilettek, gondosan ligyelve ra,
hogy a csavar imitaciok is rajta legyenek. Az alkatrészek koziil két aprosag tiinik ki
igazan - szamomra. Az egyik a vagon gyari tablaja, a masik pedig a csapagytokok
fedele, melyen olvashaté a MAV felirat! Ezek utan mar csak az idészakos javitasok -
deszkara szegelt lemezdarabok - nyomait készitettem el vékony sztirol lapokbél. Ezzel
a munkalattal a modell szerkezetkész, festésre alkalmas lett.



A festés elOkészitése a szokasos zsiroldés, mososzeres fiirdével és csepegtetd
szaritasal kezdésott. llyenkor fontos, hogy a mar portalanitott modellt ne torélgessiik
at, mert ismét sztatikusan feltoltédik és megint magahoz vonzza a port. Alapozéként
olajos (enamel), félfényes sziirkét valasztottam a Revell festékei koziil. Az alapozo
szaradasa utan, tobb rétegben vittem fel az alapszin MAV vagonvérést, melyet ezittal
a Gunze vizbazisu festékeibol kevertem ki. Ezek nagyon jol fed6, egyenletes, szép
feliiletet adé, nem mellesleg kornyezetbarat festékek. Pontos szinkédot nem adok
meg, ugyanis nincs két egyforma szinli mavos vagon, igy nyugodtan lehet szemre
kevergetni az arnyalatokat... Az alapszin szaradasa utan kovetkezett a deszkafalak
"életre keltése"”, melyet elészor Tamiya Panel Line Accent barna, hig bemosé
folyadékaval tettem plasztikussa, majd fényképek alapjan szarazecseteltem Revell
olajos, kozépsziirkével, imitalva a festék lekopasat a deszkakrol. Szintén fotok alapjan
egyes deszkakat az alapszin fakitott, illetve sotétitett arnyalatu festékével atfestettem.
A festés munkalatainak felénél jarva a vagon fémbdél késziilt részeit pigmentporokkal
rozsdasitottam, majd az alvaz teté bordait és széleit koptattam "flocking" technikaval
egy kis szivacsdarab és némi sotétbarna, oljaos festék segitségével. Az olajjal
szennyezett részek kovetkeztek ezutan, igy a csapagytokok és az tkozé tokok,
valamint (itkozétanyérok kaptak Tamiya Panel Line Accent fekete, hig bemosé
folyadékos kezelést, amely utan Revell félfényes feketével imitaltam a friss
olajfolyasokat.

A feliratok az 6srégi Conta Dry ivekrél szarmaznak. Egyrészt, mert a faerezet miatt a
vizes matrica nem adott volna megfelel6 eredményt a kopott feliratok imitalasahoz,
masrészt ezzel egy kis nosztalgiat is csempésztem az épitésbe. A gyakran nem jol
tapadé feliratok régen sok bosszisagot okoztak, most viszont direkt az volt a cél,
hogy kopottas, hianyos feliratokat készitsek. Ennek a kihivasnak a szarazmatrica tiz
év utan is kivaléan megfelelt...



A feliratok feldorgolése és a feliratokat védé matt lakkréteg felvitele utan keriiltek a
vagon alad a kerékparok, melyek el6lapjai, a futéfeliilet kivételével, festést és olajos
koptatast kapott. Utols6 mozzanatként a modell eredeti dobozat kellett megfaragni,
hogy a rengeteg aprésaggal felszerelt modell biztonsagosan beleférjen. A majd egy
hénapos épitési folyamat ezzel a végéhez ért, melynek eredményekét sikeriilt j6 par
orat nosztalgiazni és maradandé emléket allitani ennek az egykor ikonikus, mavos
vagonnak.




